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The ventilation/heater and/or the air conditioner of a vehicle; 
consists of at least a primary (50) and secondary (52) conduits 
suitable to distribute a flow of cold air and a flow of mixed air, : 
through a common ventilator opening (38) into the passenger \ 
compartment (H). 

A primary valve (84) is provided to control the flow of cold airi 
from the outlet of the primary conduit (50) and a secondary valve i 
(86) controls the flow of mixed air from the outlet of the secondary! 
conduit (52). A primary controller (88 and 89) acts to control thei 
position of the primary valve and a secondary control system (90 and i 
92) acts to control the position of the secondary valve. 

USE/ADVANTAGE - It allows greater control over the 
proportions of cold and mixed air entering the passenger 
compartment, (8pp Dwg.No.8/9) j 
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(§) Dispoaitif de chatifTage-ventilation et/ou de climatisation pour I'habitacle d'un vehicule automobile. 

(67) L'invention concerns un dispositif de chauf- 
fage-ventlation et/ou de climatisation pour I'ha- 
bitacle d'un vehicule automobile. 

Le dispositif comprend au moins un premier 
conduit (50) et au moins un second conduit (52) 
propres a distribuer respectivement un flux 
d'air froid et un flux d'air mixe au travers d'une 
bouche d'aeraubn commune (38) communi- 
quant avec I'habitacle (H), un premier volet (84) 
propre a contrdler le debit du flux d'air froid en 
sortie du premier conduit (50) et un second 
volet (86) propre a control er le debit du flux 
d'air mixe en sortie du second conduit (52), 
ainsi que des premiers moyens de commande 
(88,89) agissant sur le premier volet (84) et des 
seconds moyens de commande (90,92) agissant 
sur le second volet (86). 
Application aux vehicuies automobiles. 
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L'inv ntion concerns un dispositif de chauffage- 
v ntilstion et/ou de dimatisation pour i'habitaclo 
d'un vehicule automobile. 

EN concerne plus particulierement un dispositif 
du type comprenant un conduit d'air frojd et un 
conduit d'air mixe propres a distribuer respective 
ment un flux d'air f roid et un flux d'air mixe au travers 
d'une bouche d'aeration commune oornmuniquant 
avec 1'habitacle du vehicule automobile. 

Dans les dispositifs connus de ce type, Pair f roid 
peut etre soit de I'air provenant de I'exterieur de I'ha- 
bitacle et eventuellement climatise, soit de I'air recy- 
cle provenant de I'interieur de I'habitacle. 

L'air mixe est de I'air dont la temperature peut 
aire ajustee en melangeant, en proportions regla- 
bles, un debit d'air froid et un debit d'air chaud. Ce 
dernier est obtenu en chauffant de I'air froid au tra- 
vers d'un echangeur de chaleur qui est habrtuelle- 
ment traverse par le liquids de refroidissement du 
moteur du vehicule automobile. La temperature de 
I'air mixe est done toujours superieure a la tempera- 
ture de I'air froid. 

Cet air mixe est envoye ensuite vers differentes 
bouches d'aeration pour dtre re parti, suivant des mo- 
des de distribution choisis, en differentes regions de 
I'habitacle. Ces bouches comprennent g6neralement 
au moins une bouche de degivrage/desembuage si- 
tuee a la base du pare-brise, au moins une bouche 
communiquant avec la partie inferieure de I'habitacle 
pour le chauffage des pieds des passagers, des bou- 
ches lateral es situees aux deux extremites de la plan- 
ch e de bord, et au moins une bouche placee sur la 
planche de bord pour dinger de Tar vers le tronc et 
I visage des passagers du vehicule. 

Cette derniere bouche, appelee aussi "aerateur", 
distribue non seulement de I'air mixe, mais aussi de 
Pair froid pour que les passagers du v6hicule recoi- 
vent un air a temperature plus basse que cetle de I'air 
mixe envoye derriere le pare-brise, en direction des 
pieds des passagers ou vers les vitres laterales. 

On obtient ainsi une distribution a deux niveaux 
de temperature differents assurant un meilleur 
confort et une meilleure securite pour les passagers 
du vehicule, et notamment le conducteur. 

On connaft, d'apres le document DE-A-3 338 
768, un dispositif du type precite dans lequel il est 
prevu un volet unique pour contrdler le flux d'air froid 
et le flux d'air mixe en sortie du conduit d'air froid et 
du conduit d'air mixe et a I'entree d'une conduite 
commune aboutissant a la bouche d'aeration. 

L'inconvenient principal de ce dispositif con nu re- 
side dans le fait que Ton ne peut modifier le flux d'air 
froid independamment du flux (fair mixe et inverse- 
ment 

II n resulte qu ce dispositif oonnu permet soit 
d distribuer simultanement de I'air froid et de I'air 
mixe, et ceJa toujours dans la meme proportion, soit 
d'interrompre la distribution de I'air froid t de I'air 



mixe. 

Du fait que Pair froid ot Tair mixe sonl toujours de- 
livres dans la meme proportion; an f ravers de la bou- 
che d'aeration commune, la temperature de I'air sor- 
s tant de cette bouche d'aeration est toujours la meme 
pour un reglage de temperature clonne de I'air mixe. 

L'invention a notamment pour but de sui rnoriter 
les inconvenient^ precites. 

L'invention propose en consequence un disposi- 
w tif de chauffage-ventilation et/ou de climatisation de 
I'habitacle d'un vehicule automobile, du type precite, 
qui comprend un premier volet propre a contrdler le 
debit du flux d'air froid en sortie du premier conduit 
et un second volet propre a contrdler le debit du flux 
15 d'air mixe en sortie du second conduit, ainsi que des 
premiers moyens de commando agissant sur le pre- 
mier volet et des seconds moyens de commando 
agissant sur le second volet 

II en resulte que le dispositif permet de regler le 
20 debit du flux d'air froid et le debit du flux d'air mixe et 
par consequent la temperature du flux d'air qui resul- 
ts du melange du flux d'air froid et du flux d'air mixe 
et qui est distribue dans I'habitacle au travers de la 
bouche d'aeration precitee. 
25 La temperature du flux d'air distribue par cette 

bouche d'aeration peut etre ajustee a la valeur sou- 
haitee entre la temperature du flux d'air froid et la 
temperature du flux d'air mixe. 

Dans une forme de realisation prefer6e de Un- 
do vention, le premier volet est un volet pi vo tant propre 
a prendre une multiplicity de positions entre une po- 
sition d ouverture et une position de fermeture du 
premier conduit 

Avantageusement, le second volet est egaJement 
35 un volet prVotant propre a prendre une multiplicite de 
positions entre une position d'ouverture et une posi- 
tion de fermeture du second conduit. 

Les premiers moyens de commando agissant sur 
le premier volet comprennent avantageusement une 
40 molette rotative entraTnan t le volet en rotation par I'in- 
termediaire d'une bieilette. 

De facon cor res pond ante, les seconds moyens 
de commando agissant sur le second volet compren- 
nent avantageusement une molette rotative agissant 
45 sur le second volet par I'intermediaire d'une bieilette. 

Dans une forme de realisation preferee de l'in- 
vention, le dispositif comprend un premier conduit de 
distribution d'air froid control e par un premier votet et 
place entre deux seconds conduits de distribution 
60 d'air mixe controles chacun par un second volet 

On peut ainsi reserver les deux seconds conduits 
pour respect rvement la partie droite et la partie gau- 
che de la bouche d'aeration, laquelle est alors situee 
au centre de la planche de bord du v6hicu1e automo- 
ss bil . 

Danscett formed realisation preferee de l'in- 
vention, la bouche d'aeration comprend avantageu- 
sement deux grilles dont I'une est propre a etre tra- 
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versee par le flux d'air mixe provenant d'un d s deux 
seconds conduits et par une pat lie d fair f roid du 
premier conduit, et dont I'autre est propre a etr tra- 
versee par le flux cCair mixe provenant do I'autre se- 
cond conduit et par I'autre par tie du flux d'air is&u du 6 
premier conduit 

On peut ainsi regler les temperatures reepactives 
des deux flux d'air issus des deux grilles de la bouche 
d'aeration. 

Selon une autre caracteristique de I'invention, io 
lea premiere moyens de commande comprennent 
une molette rotative placee entre les deux grilles et 
actionnant le premier volet, tandis que les seconds 
moyens de commande comprennent, pour chacun 
des seconds volets, une molette rotative separee. 15 

Selon une autre caracteristique de I'invention, le 
dispositif oomprend une chambre de melange situee 
en aval des sorties du premier conduit et du second 
conduit et en amont de la bouche d'aeration. Cette 
chambre de melange facilite le melange du flux d'air 20 
f roid issu du second conduit et du flux d'air chaud issu 
du second conduit, ce qui permet d'homogeneiser la 
temperature du flux d'air distribue dans I'habitacle a 
partir de la bouche d'aeration. 

Dans la description qui suit, facte seulement a ti- 26 
tre d'exempie, on se refere aux dessins annexes, sur 
lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique en coupe 
longitudinale d'un dispositif de chauffage-ven- 
tiiation et/ou de ciimat isation selon I'invention; so 

- la figure 2 est une vue en coupe selon la ligne 
IMI de la figure 1; 

- la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne 

III- Hide la figure 1; 

- la figure 4 est une vue en coupe selon la ligne 35 

IV- IV de la figure 1; 

- la figure 5 est une vue en coupe partielle selon 
la ligne V-V de la figure 1; 

- la figure 6 est une vue en perspective du bot- 
tler central du dispositif de la figure 1 ; 40 

- la figure 7 est une vue en coupe partielle, a 
echelle agrandie, selon la ligne VII-V1I de la fi- 
gure 6; 

- la figure 8 est une vue en coupe partielle ana- 
logue a celle de la figure 5, dans un exemple 45 
de construction; 

- la figure 9 est une vue de face, a echelle redui- 
te t de la bouche d'aeration. 

Le dispositif represents a la figure 1 comprend un 
pulseur 10 propre a envoyer de I'air f roid qui provient, so 
sort de I'exterieur de I'habitacle H d'un vehicule auto- 
mobile et qui peut dtre le cas 6cheant climatise, sort 
d I'air recycle provenant de I'interieur de I'habitacle 
H. 

L'air froid prov nant du pulseur est dtrige vers 66 
une bra none 12 de transmission d'airf roid et vers une 
branche 14 de recti auffag d'air, toutes deux formees 
a I'interieur d'un bottier 16 divise par une doison me- 
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diane 18. Cette derniere permet ainsi da def inir a rin- 
terieur du bottier deux regions symetriques reservees 
respect ivement a la parlie'droite et a la partie gauche 
de I'habitacle du vehicule. La cloison 18 divise egale- 
ment chacune des branches 12 et 14 en deux parties 
symetriques. 

La branche 14 possede une configuration en U el 
elfe comporte un echangeur de chaleur 20 aiiinente 
par le liquide de refroidissement du moteur du vehi- 
cule. Les branches 12 et 14 ont une entree commune 
alimentee par le pulseur 10 et une sortie commune 
controlee par un volet de mixage 22 pour assurer la 
repartition du debit d'air froid dans la branche 12 et 
du debit d'air chaud dans la branche 14 et obtenar ain- 
si, dans une zone de mixage 24, un air mixe a tempe- 
rature reglabte. A partir de la zone de mixage 24 (di- 
visee en deux par la cloison 18), I'air mixe est envoye 
vers au moins une bouche 26 de degivrage-desem- 
buage du pare-brise controlee par volet 28 et vers au 
moins une bouche 30 debouchant vers la partie infe- 
rieure de I'habitacle et controlee par un volet 32. De 
I'air mixe est egalement envoye vers deux conduits 
34 (figure 4} menant a deux bouches laterales (non 
representees) situees respect ivement du cdte droit et 
du cote gauche de la planche de bord 36 du vehicule 
automobile. Le debit d'air mixe traversant les deux 
conduits 34 est contr&le par deux volets (non repre- 
sentee). 

Le dispositif de I'invention comprend en outre 
des moyens permettant de distribuer simultanement 
de I'air froid et de I'air mixe au travers d'une bouche 
d'aeration 38, encore appelee "aerateur", disposee 
au centre de la planche de bord 36. 

Le boltier 16 comprend un boltier central 40 for- 
me par la cloison 1 8 et par une partie 42 a section en 
U ouverte vers le haut (figures 6 et 7). Cette partie 
42 prolonge la cloison 18 vers le haut et s'etend sy- 
metriquement de part et d'autre du plan de symetrie 
P forme par la cloison. Le boltier 16 comprend en ou- 
tre deux boltier lateraux 44 qui s'etendent symetri- 
quement de part et d'autre du plan P. Les bottiers la- 
teraux 44 ont des parois superieures respectrves 46 
prolongees chacune par un rebord 48 permettant leur 
assemblage le long du plan de sym6trie P. En outre, 
chacun des boftiers 44 comporte une paroi Iat6rale 
49 s'etendant a distance de la partie 42 en U du bol- 
tier 40. 

Le boltier central 40 et les deux boftiers lateraux 
44 permettent ainsi de def inir un premier conduit cen- 
tral 50 situe dans la partie 42 en U et deux conduits 
lateraux 52 compris chacun entre une paroi laterale 
54 de la partie 42 en U et une paroi laterale 49 d'un 
boltier 44. Le conduit 50 est delimits en partie infe- 
rieure par une paroi 56 de la partie 42, que I'on aper- 
coit egalement sur la figure 1. 

Comma le montre la figure 6, la cloison 18 
comporte une decoupe 58 pour per mettre le passage 
de I* echangeur d chaleur 20. La partie 42 en U de- 
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limitant le conduit 50 s'6tend depuis une entree 60 {fi- 
gures 1 el 6) propre a dtre alimentee en air froid par 
le pulseur 10 jusqu'a une sortie 62 (figure 6) situee a 
Iajonction64dubo?tier16 t d'une conduit 66 (figu- 
re 1) aboutissant a la bouche d'aeration 38. 5 

La conduite 66 est deli mite o principalement par 
une paroi superieure.68, une parot inferieure 70, deux 
parois laterales 72 etdeux cloisons 74 qui oontribuent 
a former le conduit central 50 et les deux conduits la- 
teraux 52 (figure 4). 1 o 

On comprendra que le bolt ier 1 6 et la conduite 66 
permettent de delimiter ainsi un conduit central 50 
propre a acheminer de I'air froid depuis r entree 60 de 
ce conduit jusqu'a la bouche d'aeration 38, ainsi que 
deux conduits 52 propres a acheminer de I'air mixe is 
depuis la zone de mixage 24 jusqu'a la bouche d'ae- 
ration 38. 

Le dispositif comprend un volet 76 (figures 1, 2 
et 6) monte prvotant autour d'un axe 76 s'etertdant 
perpendiculairement au plan de symetrie P. Le volet 20 
76 est dispose dans le conduit 50 dans une region in- 
termediaire comprise entre I'entree 60 et la sortie 62 
(jonction 64). II peut, soit former, soitouvrir le conduit 
50, pourautoriserou non le debit du flux d'air froid de- 
livre dans la partie centrale de ia bouche d'aeration 26 
38. 

Par ailleurs, le dispositif comprend deux volets 
80 places respect ivement a I'entree des deux 
conduits d'air mixe 52, en amont de la jonction 64. 
Les deux volets 80 sent montes pivotants sur un axe 30 
commun 82 egalement perpendiculaire au plan de sy- 
metrie P. Les deux volets 80 permettent de regler le 
debit du flux d'air mixe achemine vers les deux extre- 
mites de la bouche d'aeration 38, et ceta quelle que 
eoit la position, ouverte ou termee, du volet 76 place 35 
dans le conduit d'air f roid. 

Le volet 76 et les deux volets 80 sont actionnes 
par des moyens de commande synchronises particu- 
liers qui seront decrits dans une autre Demande de 
brevet cteposee le meme jour que la presente Deman- 40 
d de brevet 

Conformement a I'invention, le dispositif repre- 
sents a la figure 1 comprend en outre trois volets de 
reglage de debit : un volet central 84 et deux volets 
lateraux 86 places imrrtediatement en amont de la 45 
bouche d'aeration 38 et montes pivotants autour d'un 
axe commun 87 (figures 4 et 5). Comme montre sur 
les figures 5 et 8, le volet 84 place dans le conduit 50 
est commande par une molette rotative 88 par I'inter- 
mediaire d'une biellette 89 tandis que les volets 86 60 
places respect ivement dans les deux conduits 52 
sont commandes chacun, de fa con independante, par 
deux moiettes rotatives 90 par r inter mediaire d'une 
bielle 92. 

Comm n le voit plus particulierement sur (a f I- 65 
gure 8, le volet 84 contrOle I debit du flux d'air f roid 
en sortie du premier conduit 50, lequel est alimente 
oun n nairfroid8elonquelevolet76estenpositi n 



d'ouverture ou respectivemenl on porilion de formo- 
ture. 

Le voiet 84 est deplacable on contiiiuontre-uns 
position de pleine ouverture du conduit 50 et une po- 
sition de pleine fermeture du conduit 50, et ii peut 
prendre une infinite de posit ions inter mediaire'; en 
io net ion de la position a rig ut aire de la molette 88. 

Les deux second & volets 86 Font propres a 
controler le debit du flux d'air mixe en sortie des deux 
seconds conduits 52, et eel a de fa con separee. 

Chacun des volets pivotants 86 est deplacable 
en continu entre une position de pleine ouverture du 
conduit 52 correspondent et une position de pleine 
fermeture du conduit, et peut prendre une infinite de 
positions intermediates en fonction de la position an- 
gulaire de la molette rotative correspondante 90. 

Comme on le voit sur les figures 8 et 9, la bouche 
d'aeration 38 possede une forme generate rectangu- 
laire dont la plus grande dimension est di&posee ho- 
rizon talement, au centre de la planche de bord 36 (fi- 
gure 1) du vehicule automobile. 

La bouche d'aeration 38 comprend deux grilles 
94 a commande separee pouvant etre orientees cha- 
cune dans deux positions perpend iculaires. 

Les deux grilles 94 sont situees symetriquement 
de part et d'autre de I'axe de symetrie P qui s'etend 
vert icalement dans le vehicule automobile. La molet- 
te 88 est situee entre les deux grilles 94, tandis que 
les deux moiettes 90 sont situees de part et d'autre 
des deux grilles 94. Ainsi, chacune des grilles 94 est 
entouree d'un c6te par une molette 90 et de I'autre 
par la molette 88. 

La molette 88 est deplacable en continu entre 
une position "chaud" et une position "f roid" represen- 
tees respect ivement par les lettres X" et T" sur la fi- 
gure 9. Dans les positions "chaud" et "froid", le volet 
84 est respectivement en position de pleine ouvertu- 
re et de pleine fermeture du conduit 50. 

Chacune des moiettes 90 est deplacable en 
continu entre une position de pleine ouverture du 
conduit 52 (representee par ie chiff re "1 " sur la figure 
9) et une position de fermeture totale du conduit 52, 
(representee par le chiff re "0 H sur la figure 9). 

Comme on peut le voir sur la figure 8, les sorties 
respect ives du conduit 50 etdes deux conduits 52 de- 
bouch ent dans une chambre de melange 96 dans la- 
quelle I'air froid issu du conduit 50 et I'air mixe issu 
des conduits 52 peuvent se m6langer avant d'etre 
distribues dans I'habitacle au travers de la bouche 
d'aeration 38. On comprendra que chacune des gril- 
les 94 est traversee par un flux d'air melange resul- 
tant du melange du flux d'air mixe provenant du 
conduit 52 qui lui fait face et d'une partie du flux d'air 
froid issu du conduit 50. On peut ainsi homogen6lser 
ia temperature du flux d'air qui trav rse chacune des 
grilles 94 tout en reglant separement la temperature 
des deux flux melanges qui t raver sent respective- 
ment les deux grilles 94. De la sorte, on peut nvoyer 
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du cote du conducteur et du cote du passager des flux 
d'air ayant des temperatures choisies, respective- 
ment differentes. 

On a represents egalement sur la f igur 8 deux 
volets 98 permettant de controler, de facon on soi 
connue, les debits rcspectifs des flux d'air mixes dis 
tribues aux Douches laterales par les deux conduits 
34 cites dIub haut 

Bien entendu, ('invention n'est pas Iimit6e a la 
forme de realisation decrite precedemment seule- 
ment a titre d'exemple. 

Ainsi, il est possible de prevoir un seul conduit de 
distribution d'air f roid et un seul conduit de distribu- 
tion d'alr mixe aboutissant a la bouche d'aeration 
commune. 

Par ailleurs, on comprendra que le volet 76 et les 
deux volets 80 ne sent pas obligatoires, ils peuvent 
etre supprimes ou le cas echeant remplaces par un 
seul volet commun, comme enseigne par le document 
DE-A-3 338 768 deja mentionne. 



Revendicatlons 

1. - Dispositif de chauffage- ventilation et/ou de 
climatisation pour I'habitacle d'u n vehicule automobi- 
I , comprenant au moins un premier conduit (50) et au 
moins un second conduit (52) propres a distribuer 
respectivement un flux d'air f roid et un flux d'air mixe 
au travers d'une bouche d'aeration commune (38) 
communiquant avec I'habitacle (H), caracteris6 en ce 
qu'il comprend un premier volet (84) propre a contro- 
ler le debit du flux d'air f roid en sortie du premier 
conduit (50) et un second volet (86) propre a controler 
le debit du flux d'air mixe en sortie du second conduit 
(52), ainsi que des premiers moyens de commande 
(88,89) agissant sur le premier volet (84) et des se- 
conds moyens de commande (90,92) agissant sur le 
second volet (86). 

2. - Dispositif selon la revendication 1, caracteri- 
86 en ce que le premier volet (84) est un volet pivotant 
propre a prendre une multiplicite de positions entre 
une position de pleine ouverture et une position de 
pleine fermeture du premier conduit (50). 

3. - Dispositif selon Tune des revendications 1 et 

2, caracterise en ce que le second volet (86) est un 
volet pivotant propre a prendre une multiplicite de po- 
sitions entre une position de pleine ouverture et une 
position de pleine fermeture du second conduit (52). 

4. - Dispositif selon Tune des revendications 1 a 

3, caracterise en ce que les premiers moyens de 
commande agissant sur le premier volet (84) 
comprennent une molette rotative (88) agissant sur la 
position angulaire du volet (84) par I'intermediaire 
d'une biellette (89). 

5. - Dispositif selon Tune des revendications 1 a 

4, caracterise en ce que les seconds moyens de 
commande agissant sur le second volet (86) 



comprennent une molette rotative (90) agissan* sur la 
position angulaire du volet (86) par I'intermediaire 
d'une biellett (92). 

6.- Dispositif selon Tune das revendications 1 a 

5 5, caracterise en ce qu'il comprend un premier 
conduit (50) de distribution d'air froid <x>ntr6?6 par un 
premier volet (84) et piace entre deux seconds 
conduits (52) de distribution d'air mix© conlroies cha- 
cun par un second volet (86). 

10 7.- Dispositif selon Tune des revendications 1 a 

6, caracterise en ce que la bouche d'aeration (38) 
comprend deux grilles (94) dont Tune est propre a 
6tre traversee par le flux d'air mixe provenant de I'un 
des seconds conduits (52) et par une partie du flux 

is d'air froid provenant du premier conduit (50), et dont 
Tautre est propre a etre traverse par le flux d'air mixe 
provenant de I'autre second conduit (52) et de Tautre 
partie du flux d'air froid provenant du premier conduit 
(50). 

20 8.- Dispositif selon la revendication 7, caracteri- 

se en ce que les premiers moyens de commande 
comprennent une molette rotative (88) disposee en- 
tre les deux grilles (94) et agissant sur le volet (84), 
tandis que les seconds moyens de commande 

25 comprennent deux molettes rotatives (90) disposees 
de part et d'autre des deux grilles (94) et agissant res- 
pectivement sur les deux seconds volets (86). 

9.- Dispositif selon Tune des revendications 1 a 
8, caracterise en ce qu'il comprend une chambre de 

30 melange (96) situee entre les sorties respectives du 
premier conduit (50) et du second conduit (52), d'une 
part, et la bouche d'aeration (38), d'autre part 
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